OPIS TECHNICZNY

Przebudowa drogi gminnej (ul. Ko scielnej)
oraz budowa parkingu przy ul. Ko $cielnej
w miejscowo $ci Katuszyn

nr geodezyjne dzialek: 2675, 3516/14, 2561

1. Podstawa opracowania projektu budowlanego

Podstawg opracowania projektu budowlanego jest zawarta umowa nha opracowanie
dokumentacji projektowej i kosztorysowej na wykonanie rob6t budowlanych, z Gming

Katuszyn,

Aktualna mapa zasadnicza w skali 1:500 =zarejestrowana w Powiatowym Osrodku
Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Minsku Mazowieckim nr ew. P.1412.2014.2689
Z dnia 2014-06-02 r.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w
sprawie warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie.

Katalog Szczegotow Drogowych.

2. Przyjete parametry techniczne

- Kategoria drogi: L (lokalne)

- Klasa drogi: gmina

- Predkos¢ projektowa: v=50km/h (teren zabudowany)

- Kategoria terenu: ptaski

- Nawierzchnia jezdni: bitumiczna szerokosci 6,0 — 7,6 m

- Obustronny chodnik szerokosci od 2 — 2,5 m z betonowej kostki burkowej

. Stan istniej acy

Istniejgca droga ( ul. Koscielna ) w miejscowosci Katuszyn na dziatce nr 2675, ktéra taczy
droga gminng_ (ul. Mickiewicza) z drogg krajowa nr 2 Swiecko — Terespol
(ul. Warszawska), posiada zniszczong nawierzchnie bitumiczng i obustronne chodniki

z ptyt betonowych oraz zjazdy do posesji wykonane z trylinki.




4. Stan projektowany

Projektuje sie przebudowe istniejacej drogi gminnej na dziatce nr 2675 ( ul. Koscielna ). Ulica
Koscielna taczy droge gminng (ul. Mickiewicza) z droga krajowa nr 2 Swiecko - Terespol ( ul.
Warszawska), posiada przekroj uliczny szerokosci zmiennej 6,0 — 7,6 m. Przebudowa ulicy
polegala bedzie na wymianie kraweznikéw i wzmocnieniu istniejacej nawierzchni
bitumicznej. Przebudowe zniszczonej nawierzchni istniejgcych chodnikéw i zjazdéw na
posesje. Nawierzchnie na chodnikach i zjazdach zaprojektowano z betonowej kostki
brukowe;j.
Projektuje sie po prawej stronie drogi budowe zjazdu indywidualnego na dziatke nr 3516/9
i parkingu, na dzialce numer 3516/14 z 13 miejscami do prostopadtego parkowania ( za
chodnikiem) dla samochodéw osobowych, w tym jedno miejsce dla oséb niepetnosprawnych.
Na zjezdzie i parkingu zaprojektowano nawierzchnie z betonowej kostki brukowe;j.
Geometria wigczenia ul . Koscielnej do ul. Mickiewicza nie ulegnie zmianie. Koniec
projektowanego odcinka ul . Koscielnej znajduje sie na granicy pasa drogowego ulicy
Warszawskiej ( droga krajowa nr 2 Swiecko — Terespol).

Profil podtuzny drogi uksztattowany jest zgodnie z istniejacym terenem. Istniejgce
uksztattowanie niwelety drogi i otaczajgcego terenu, stwarzajg korzystne warunki dla

powierzchniowego odwodnienia pasa drogowego.

4.1 Projektowany przebieg drogi w planie

Poczatek projektowanej ulicy Koscielnej w miejscowosci Katuszyn zostat przyjety na krawedzi
jezdni ul. Mickiewicza. Walczenie projektowanej drogi do drogi gminnej (Mickiewicza
wyokraglone zostanie tykami 0 promieniach R=6m i R=2m.
Koniec projektowanego odcinka w km 0+115,60 znajduje sie na granica pasa drogowego
wigczenia ulicy Koscielnej do drogi krajowej nr 2 Swiecko -Terespol. O$ projektowanej do
przebudowy drogi stanowi odcinek proste;. .

Przebieg drogi w planie pokazano na projekcie zagospodarowania terenu rys 1.
w skali 1:500.

4.2 Niweleta drogi

Projektowana niweleta dowigzana zostata do istniejgcej nawierzchni na ul Mickiewicza i
nawierzchni na granicy pasa drogowego istniejagcego wiaczenia do drogi krajowej nr 2.
Niweleta przebudowywanej drogi zostata zaprojektowana z uwzglednieniem wysokosci

przylegtego terenu oraz uzyskania optymalnych kosztéw przebudowy drogi.

4.3 Droga w przekroju poprzecznym

Zaprojektowano dwa przekroje normalne dla projektowanej drogi gminnej.

- szeroko$¢ jezdni 6,0 — 7,6 m
- przekrdj uliczny spadek dwustronny i=2%,




- obustronny chodnik z betonowej kostki brukowej szerokosci od 2 — 2,5 m

- w km 0+040 do km 0+077 prawostronny parking o nawierzchni z betonowej kostki
brukowej
- odwodnienie projektowanej drogi powierzchniowe,

Przekroje konstrukcyjne poszczegolnych elementéw pasa drogowego pokazane zostaly na
rys.5.1irys. 5.2., dostosowane zostaly do ich przeznaczenia i usytuowania w przekroju

poprzecznym

4.3.1 Konstrukcja jezdni

4 cm -warstwa Scieralna - AC 11S
4 — 6 cm -warstwa wyréwnawcza - AC 11W

4.3.2 Konstrukcja zjazdow

8 cm-betonowa kostka brukowa

3 cm-podsypka cementowo piaskowa

15 cm - podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego kamiennego
- gorna o uziarnieniu 0/31,5 gr5cm
- dolna o uziarnieniu 31,5/63 gr10 cm

15 cm-warstwa odsgczajgca z kruszywa naturalnego

4.3.3 Konstrukcja parkingu

8 cm-betonowa kostka brukowa

3 cm-podsypka cementowo piaskowa

25 cm - podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego kamiennego
- warstwa gorna o uziarnieniu 0/31,5 gr10cm
- warstwa dolna o uziarnieniu 31,5/63 gr 15 cm

15 cm-warstwa odsgczajgca z kruszywa naturalnego

4.3.4 Konstrukcja chodnika

8 cm-betonowa kostka brukowa

3 cm-podsypka piaskowa

10 cm-podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
15 cm-warstwa odsgczajgca z kruszywa naturalnego

5. Roboty ziemne

Roboty ziemne to gtéwnie wykopy zwigzane z wykonaniem koryta pod warstwy

konstrukcyjne zjazdéw , chodnika i parkingu.

6. Odwodnienie

Ze wzgledu na uksztattowanie terenu oraz jego spos6b zabudowy i uzytkowania projektuje
sie pozostawienie istniejacego sposobu odprowadzenie wéd deszczowych z powierzchni

pasa drogowego.




7. Kolizja z istniej gcym uzbrojeniem terenu.

W pasie drogowym objetym projektem wystepuje uzbrojenie terenu w postaci linii
energetycznej nn, wodociagu, kanalizacji sanitarnej i deszczowej, ktorych przebieg jest
pokazany na kopii mapy do celéw projektowych. Wstepujace sieci nie beda kolidowaé z

projektowang przebudowa ulicy Koécielnej i budowg parkingu.

8. Whnioski i uwagi ko ncowe.

8.1. Roboty ziemne przy uzyciu sprzetu mechanicznego moga byé wykonywane po
uprzednim, precyzyjnym zlokalizowaniu sieci uzbrojenia podziemnego (wykopy kontrolne
wykonywane recznie).

8.2. Wszystkie elementy naziemne uzbrojenia podziemnego w nawierzchni nalezy
wyregulowaé w taki sposéb, aby gérna powierzchnia urzgdzenia znajdowata sie w
ptaszczyznie nawierzchni w miejscu usytuowania danego urzadzenia.

8.3. Wykonywanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni mozna rozpoczg¢ po usunieciu
kolizji lub zabezpieczeniu elementow uzbrojenia podziemnego, narazonych na uszkodzenie
lub pozbawionych mozliwosci ewentualnej naprawy.

8.4. Warunkiem przystapienia do robét w pasie drogowym jest posiadanie przez wykonawce
zatwierdzonego projektu organizacji ruchu na czas prowadzenia rob6t (Rozp. Min.
Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw zarzadzania ruchem

na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem).




