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OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu
1.Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu dla drogi wewnetrznej
w miejscowosci Olszewice w gminie Katuszyn (dz. ew. nr 125) stanowigcej obwodnice
miejscowosci Olszewice.

2.Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowia:

- Zlecenie od Gminy Katuszyn, 05-310 Katuszyn, ul. Pocztowa 1 na wykonanie projektu statej
organizacji ruchu.

- Inwentaryzacja istniejgcej sytuacji w terenie;
- Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz.U. 2018 poz. 2086 ze zm.);

- Przepisy Ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. ,,Prawo o ruchu drogowym” (Dz.U.,Nr 98, poz.602
z pozniejszymi zmianami).

- Rozporzadzenie ministrow infrastruktury oraz spraw wewnetrznych i administracji
z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakdéw i sygnatéow drogowych. (Dz.U.Nr 170, poz. 1393)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz.U.nr 220 poz.
2181 ze zm.);

- Instrukcja oznakowania robdét prowadzonych w pasie drogowym- zatgcznik Nr 1
do zrzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw wewnetrznych z dnia 6
czerwca 1990r. (poz. 184).

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.
2016 poz. 124 ze zm.);

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735 ze zm.);
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3. Stan istniejgcy — Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Parametry techniczne:

- droga jednojezdniowa, dwupasowa,
- kategoria drogi-wewnetrzna,

- szerokosc jezdni: od 4,0m do 6,00m.

Droga wewnetrzna stanowigca obwodnice dla miejscowosci Olszewice, przebiega w
przedmiotowym odcinku na terenie niezamieszkatym. Stanowi pofaczenie drogi krajowej nr
2 ze wsig Olszewice. Droga posiada nawierzchnie utwardzong (asfaltem lub ptytami
betonowymi) jednojezdniowg, dwupasowg. W przewazajacej dtugosci przebieg drogi jest
prostoliniowy. Na catym odcinku brak jest chodnikéw. Szerokos$¢ jezdni wynosi od 4,0 do
6,00m.

Do istniejacych bram wykonane s3 zjazdy z zanizonym kraweznikiem. Zasadnicza
szerokosc¢ zjazdow nie przekracza szerokosci jezdni.

Teren objety opracowaniem znajduje sie w obszarze niezabudowanym.

Na przedmiotowym odcinku nie przeprowadzono pomiaru natezenia ruchu.

4.Rozwigzania projektowe
Wszelkie roboty projektowane sg tylko w granicach istniejgcego pasa drogowego.

W ramach zaplanowanej budowy planuje sie wykonanie drogi wewnetrznej o szerokosci
5,5m, ciggu pieszo-rowerowego o szerokosci 3,0m oraz pobocza o szerokosci 0,75m.

Nawierzchnia wykonana bedzie z betonu asfaltowego. Od strony wschodniej wzdtuz drogi
projektowane jest pobocze z kruszywa tamanego. Od strony zachodniej projektuje sie
kraweznik wystajacy 15x30 cm, stanowiacy opdr dla nawierzchni ciggu pieszo-rowerowego.
Cigg pieszo-rowerowy projektuje sie z kostki betonowej gr. 8cm. Od strony wschodniej ciag
pieszo-rowerowy ograniczony bedzie obrzezem 8x30cm z oporem.

Szczeg6towe oznakowanie (poziome, pionowe, urzgdzenia BRD) przedstawiono na planie
sytuacyjnym (rysunek nr 2 i 3) w skali 1:500.

5.Termin wprowadzenia i zakonczenia statej organizacji ruchu

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu: czerwiec 2020r

Wykonawca roboét (organizacji) poinformuje stosowne organy o terminie wprowadzenia
organizacji co najmniej 7 dni przed jej planowanym wprowadzeniem.

Wdrozenie statej organizacji ruchu moze sie odby¢ dopiero po uzyskania zatwierdzenia
przedmiotowego projektu i odebraniu oznakowania przez Komisje.
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6.0pis zagrozen

W czasie wprowadzenia statej organizacji ruchu nie przewiduje sie powstania wiekszych
zagrozen dla ruchu niz w stanie istniejgcym.

7.Wielko$¢,wymiary i zasady umieszczania znakéw

Oznakowanie pionowe, poziome i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy
umieszcza¢ zgodnie ze szczegdtowymi warunkami technicznymi dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkami ich umieszczania
na drogach (zatacznik do Dziennika Ustaw nr 220, poz. 2181 z dnia 3lipca 2003r.) w miejscach
wskazanych na rysunkach stanowigcych czes¢ graficzng opracowania.

Dla przestawianych czy tez nowoprojektowanych znakéw nalezy zapewni¢ stabilne
zakotwienie uniemozliwiajgce ich wywrécenie. Dla umocowania znakéw drogowych
pionowych nalezy zastosowacé stupki stalowe @ 60 mm, jesli szerokos$¢ znaku tego wymaga,
zastosowac dwa stupki lub odpowiednig — stabilng konstrukcje.

Lica znakdéw drogowych powinny by¢ pokryte folig odblaskowa:

- minimum typu 2 —dla znakéw nad jednia

- minimum typu 1* — dla znakéw obok jezdni

(*) — dla znakéw A-7, B-2, B-20, D-6,D-6a i D-6b obowigzuje stosowanie folii typu 2.
Nalezy zastosowac nastepujgca wielkos¢ znakéw:

- znaki drogowe pionowe:

- droga wewnetrzna: mate (M)

(ostrzegawcze - dtugos¢ boku 750 mm, zakazu/ nakazu- Srednica 600 mm,
informacyjne 600mm x 600+150n, gdzie n=0,1,2)
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Umieszczanie znakdw w planie:

Odchylenie poziome tarczy znaku:

M 1 . 5-10°
7 7
P

a) na odcinku prostym b) na tuku poziomym w prawo ¢) na tuku poziomym w lewo

Odlegtos¢ tablic od krawedzi jezdni:

min.0.50 | ~ 050+200
| T | kraweznik
:LL | i T 7 I I 1
\ f ; -
} jezdnia 'pobocze Ir jezdnia e chodnik
F -l
a) na drodze c) na ulicy

Wysokos$¢ umieszczania znakow:
- poza obszarami zabudowanymi — minimum 2,00m

- w obszarach zabudowanych — minimum 2,00m (2,20m w przypadku zlokalizowania znaku
na chodniku)

Stosowane znaki drogowe muszg posiadac aktualny certyfikat oznaczenia znakiem ,,B” lub
,CE”. Tylna strona tarczy znaku powinna by¢ wykonana z blachy ocynkowanej grubosci 1,25
mm z podwdjnie gietg krawedzig. Tylna strona znaku i jej krawedzie malowana na szaro w
technologii i przy uzyciu materiatéw zapewniajgcych trwatos¢ rownorzedng trwatosci lica
znaku. Na tylnej stronie tarczy znaku umieszcza sie tabliczke znamionowg wytwércy, z data
produkcji i danymi dotyczagcymi parametrow jako$ciowo-technicznych, nie usuwalna,
wyrazna oraz czytelna przez caty okres uzywania znaku. Znaki nalezy montowac¢ w sposdb
uniemozliwiajgcy obrot znaku wokdt wiasnej osi.
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8. Warunki zajecia pasa drogowego

Osoby wykonujgce czynnosci w pasie drogowym powinny by¢ ubrane w odziez o barwie
pomaranczowej lub zéttej i wyposazone w elementy odblaskowe. Robotnicy pracujacy w
koronie drogi powinni by¢ przeszkoleni w zakresie prowadzenia prac w pasie drogowym.

Pojazdy wykorzystywane przy robotach powinny byé wyposazone w ostrzegawczy sygnat
Swietlny btyskowy barwy z6ttej, widoczny ze wszystkich stron z odlegtosci co najmniej 500m,
przy przejrzystosci powietrza. Wystajgce poza obrys pojazdu czesci urzadzen lub tadunku
powinny by¢ oznakowane tasmg ostrzegawczg U-22.

Opracowat:

Norman Solonek
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3.CZESC RYSUNKOWA
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