OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego przedsi¢wzi¢cia przebudowa ulic:
Rozanej, D¢bowej, Sadowej, Klonowej, Brzozowej
w m. Kaluszyn

1. Przedmiot i podstawa opracowania.

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa stuzaca do opisu zamowienia,
ktorego przedmiotem jest wykonanie robot budowlanych w ramach przebudowy
istniejacych ulic: R6zanej, Dgbowej, Sadowej, Klonowej, Brzozowej w m. Katuszyn.

Podstawg opracowani stanowia:

- umowa na opracowanie dokumentacji projektowej 1 kosztorysowej na wykonanie
robot budowlanych, Nr 1/DR/2006 z Burmistrzem Gminy Katluszyn,

- aktualna kopia mapa zasadniczej — skala 1:500, zarejestrowana
w Starostwie Powiatowym w Minsku Mazowieckim PODGiK nr ew. 3171-614/06
z dnia 25.09.2006r.

- wypis z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Kaluszyn

- rozporzadzenie MTiGM z dnia 02.03.2003 r. w sprawie warunkéw technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r.
Nr 43, poz. 430).

2. Cel i zakres opracowania.

2.1. Niniejsza dokumentacja projektowa opracowana zostata w celu:

-opisania przedmiotu zamdwienia na wykonanie robdt budowlanych,

-wykonania rob6t budowlanych wg wymagan niezbgednych do okreslenia ich standar-
dow 1 jakosci (specyfikacje techniczne wykonania i odbioru rob6t budowlanych),
-sporzadzenia kosztorysu inwestorskiego stanowiacego podstawe okreslenia wartosci

zamoOwienia na roboty budowlane.

2.2. Zakres opracowania:

-projekt budowlany dostosowany do specyfiki charakteru i stopnia skomplikowania
projektowanych robot budowlanych,

-rysunki konstrukcyjne szczeg6téw drogowych stanowiacych elementy projektu wy-
konawczego, uzupehiajacego projekt budowlany w zakresie i stopniu doktadnos$ci
niezbednym do sporzadzenia przedmiaru robot, kosztorysu inwestorskiego oraz
oferty na wykonanie projektowanych ulic w Katuszynie,

-przedmiar robot, ktory zgodnie z obowiazujacymi przepisami zawiera zestawienie
przewidywanych do wykonania robot podstawowych w kolejnosci technologiczne;j
ich wykonania, ze wskazaniem podstaw ustalajacych szczegdtowy opis poszczegdl-
nych pozycji, wlasciwych specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot
oraz wyliczeniem 1 zestawieniem ilo$ci jednostek przedmiarowych robot



podstawowych,

-informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Rozp. Min. Infrastruktury
z dnia 23 marca 3003 r. — Dz. U. Nr 120,poz.1126),

-specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot budowlanych (odrgbne
opracowanie), dostosowane do zakresu i charakteru przedsigwzigcia budowlanego i
stanowiace element tzw. dokumentacji przetargowej, zawierajace;j:

a) plan orientacyjny,

b) tabelg elementow rozliczeniowych (,,slepy kosztorys™),

¢) przedmiar robot, w ktorym okreslono: kody poszczegdlnych pozycji, whasciwe
specyfikacje techniczne, wyliczenie i zestawienie ilosci jednostek
przedmiarowych robot podstawowych,

-kosztorys inwestorski sporzadzony w pojedynczym egzemplarzu jako odrgbne opra-
cowanie.

2.3. Ze wzgledu na rodzaj 1 specyfike przedsigwzigcia budowlanego, projekt zagospodaro-
wania terenu (pasa drogowego) oraz projekt architektoniczno-budowlany
potraktowane zostaty w niniejszym opracowaniu jako kompletny dokument
spetniajacy wymagania ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane, art.34, ust. 2
oraz Rozporzadzenia Min. Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowego zakresu 1 formy projektu budowlanego - § 12 ust. 31 § 13 ust. 2.
Powyzsze dotyczy cze$ci opisowej 1 rysunkowej niniejszego opracowania.

Cze$¢ rysunkowa obejmuyje:
-uksztattowanie istniejacego terenu tacznie z zagospodarowaniem pasa drogowego,
-projektowane zmiany profilu podtuznego i przekrojow poprzecznych istniejacych
drog dojazdowych,

-przekroje poprzeczne — konstrukcyjne projektowanych drog oraz rysunki dotyczace
rozwiazan budowlano-konstrukcyjnych i materiatowych, ktérych odzwierciedlenie na
rysunkach projektu budowlanego nie jest wystarczajace do sporzadzenia przedmiaru

robot, kosztorysu inwestorskiego, przygotowania oferty przez wykonawecg i realizacji
robot budowlanych.

3. Materialy i zalozenia wyjSciowe.

3.1. Ocena stanu technicznego elementéw konstrukcyjnych jezdni, wjazdoéw
1 wyjazdow z bram oraz zakresu ich wykorzystania przy przebudowie drogi.

3.2. Analiza mozliwosci usytuowania urzadzen technicznych drogi.

3.3. Analiza usytuowania infrastruktury technicznej w pasie drogowym niezwiazanej
z droga.

3.4. Ogolna charakterystyka zagospodarowania pasa drogowego w stanie istniejacym:

-jezdnia o szerokos$ci 4 — 5 m o nawierzchni gruntowe;j

-wjazdy i wyjazdy bram o r6éznej szerokos$ci i réznych rodzajach nawierzchni (grun-
towa, betonowa, betonowa kostka brukowa, ,,bloczki” betonowe,

-profile podtuzne nie posiadaja regularnych parametréw geometrycznych i wymagaja
zmiany,



3.5. Wplyw projektowanego przedsigwzigcia na srodowisko.

W wyniku projektowanych robdt budowlanych nie nastapi zmiana

sposobu odprowadzania wod deszczowych z powierzchni pasa drogowego.
Znacznej poprawie ulegna natomiast warunki higieniczne i walory
estetyczne w istniejacym osiedlu mieszkaniowym.

Gruntownie przebudowana jezdnia, utwardzone wjazdy i wyjazdy z bram oraz
obustronne chodniki poprawia znaczaco bezpieczenstwo i komfort ruchu lokalnego.

Reasumujac powyzsze, przebudowa drog bedzie miala wylacznie korzystny
wplyw na §rodowisko.

3.6. Istniejaca organizacja ruchu na ulicach: R6zanej, Debowej, Sadowe;,
Klonowej, Brzozowej nie jest oznakowana znakami drogowymi statej
organizacji ruchu.

Projektuje si¢ oznakowanie przebudowanych ulic zgodnie z projektem stalej
organizacji ruch, ktéry stanowi oddzielne opracowanie.

3.7. Warunki gruntowo-wodne.

Grunty w pasie drogowym to piaski $rednie i piaski drobne oraz poktady gliny
piaszczystej. Podskorna woda gruntowa znajduje si¢ na glebokosci ponizej 2,0 m
od powierzchni terenu

4. Opis rozwiazan projektowych.

4.1. Parametry techniczne przyjete do projektowania:

ulice: Rézanej, Debowej,

-kategoria drogi: lokalna

-klasa drogi: dojazdowa,

-przekrdj poprzeczny: p6t uliczny,
-szeroko$¢ w liniach rozgraniczenia: 8 m,
-szerokos$¢ jezdni: 5, 0 m

-szerokos$¢ chodnikal,5 m,

ulice: Rézanej, Debowej, Sadowej, Klonowej, Brzozowej
-kategoria drogi: lokalna
-klasa drogi: dojazdowa,
-przekrdj poprzeczny: szlakowy
-szeroko$¢ w liniach rozgraniczenia: 8§ m,
-szerokos$¢ jezdni: 5, 0 m

-predkos¢ projektowa: 50,

-kategoria ruchu: KR1,

-skrzyzowania z innymi drogami: zwykte

-wjazdy i wyjazdy z bram: szeroko$¢ dostosowana do istniejacych bram
w ogrodzeniach



-rodzaje nawierzchni:

a) jezdnia: bitumiczna,

b) chodnik — betonowa kostka brukowa gr.6cm

¢) wjazdy 1 wyjazdy z bram: — betonowa kostka brukowa gr.8cm

4.2. Drogi w ukladzie sytuacyjno-wysokosciowym.

Drogi obstuguja osiedle mieszkaniowe w zabudowie zawartej. Lini¢
rozgraniczenia wyznaczaja ogrodzenia przyleglych dziatek, wykonane z roz-
nych materiatéw na fundamentach betonowych. Profile podtuzne drog
uksztaltowane sa zgodnie z istniejacym terenem. Istnieja niewielkie
mozliwos$ci ztagodzenia spadkow podtuznych, poniewaz sasiadujace z droga
obiekty wymagatyby gruntownej i kosztownej przebudowy. Istniejace
warunki uksztaltowania niwelety drogi i otaczajacego terenu, stwarzaja
korzystne warunki dla odwodnienia pasa drogowego.

4.3. Niweleta drég

Projektowane niwelety dowiazane zostaty do istniejacych punktow
wysokos$ciowych na ulicach dojazdowych.

Punktami dowiazania niwelety sa: na ulicach Rézanej, Debowej, Sadowe;,
Klonowej, rzedna istniejacej krawedz jezdni ulicy Ogrodowe;.

Uksztaltowanie geometryczne niwelety uzaleznione zostalo od istniejacych
wysokosci wjazdow do bram i mozliwosci ich regulacji oraz uzyskania optymalnych
kosztéw przebudowy drogi.

Parametry geometryczne poszczegdlnych odcinkéw niwelety dostosowane zostaty
do sytuacji w tych przypadkach, w ktoérych istniaty takie mozliwosci.

4.4. Drogi w przekroju poprzecznym.

44.1.

4.42.

Zaprojektowano trzy przekroje normalne dla przebudowywanych ulic pokazany
na rysunku Nr 4.

Przekroje konstrukcyjne poszczegdlnych elementow przekroju pasa drogowego,
dostosowane zostaty do ich przeznaczenia 1 usytuowania w przekroju podtuznym.

Konstrukcja jezdni

-4cm-warstwa $cieralna -MMA BA (o uziarnieniu 0/12,8)

-4cm-warstwa wiazaca MMA BA (o uziarnieniu 0/12,8)

-20 cm - podbudowa zasadnicza z ttucznia kamiennego (10cm 0/63, 10cm 0/31,5)
-20cm-Warstwa odsaczajaca z kruszywa naturalnego

-istniejace podtoze gruntowe — wskaznik zaggszczenia podtoza Is min. 0,97

Konstrukcja chodnika

-6cm-Betonowa kostka brukowa
-3cm-podsypka cem. piaskowa 1:4
-10cm-podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie



4.4.3. Konstrukcja wjazdéw bramowych

-8cm-Betonowa kostka brukowa

-3cm-Podsypka piaskowa

-15cm-podbudowa z tlucznia kamiennego 0/31,5
-15cm-Warstwa odsaczajaca z kruszywa naturalnego

Uwagi:
1) ksztalt, desen 1 kolorystyke kostki nalezy uzgodni¢ z inwestorem — przed rozpo-
czegciem robot
2) szczegoty zwiazane z usytuowaniem poszczegolnych wjazdéw do bram nalezy
uzgodni¢ w trakcie realizacji rob6t z ich uzytkownikami.

4.4.4. Obramowanie nawierzchni zjazdow.

- kraweznik wjazdowy 15x22cm na fawie betonowej (od strony jezdni i posesji)
- obrzeze betonowe 8%30 cm na podsypce cementowo-piaskowej (wzdhuz wjazdu)

5. Roboty ziemne.

Roboty ziemne to gtownie wykopy zwiazane z wykonaniem koryta po warstwy
konstrukcyjne jezdni i chodnika.

6. Odwodnienie.

Ze wzgledu na uksztattowanie terenu oraz jego sposob zabudowy i uzytkowania

najwlasciwszym rozwiazaniem problemu odprowadzenia wod deszczowych z powierzchni

pasa drogowego jest pozostawienie istniejacego systemu powierzchniowego.

7. Kolizja z istniejacym uzbrojeniem terenu.

Istniejace uzbrojenie terenu usytuowane jest w roéznych punktach przekroju
poprzecznego pasa drogowego i na 0ogot nie bedzie kolidowaé z projektowana przebudowa

drogi.
Nalezy wyregulowa¢ wysoko$ciowo istniejace zasuwy (skrzynki) wodociagowe,
studnie kanalizacji sanitarnej 1 urzadzenia telekomunikacyjne.

8. Whnioski i uwagi koncowe.

8.1. Roboty ziemne przy uzyciu sprz¢tu mechanicznego moga by¢ wykonywane po uprzed-
nim, precyzyjnym zlokalizowaniu sieci uzbrojenia podziemnego (wykopy kontrolne

wykonywane rgcznie).

8.2. Wszystkie elementy naziemne uzbrojenia podziemnego w nawierzchni nalezy wyregu-
lowaé w taki sposob, aby gérna powierzchnia urzadzenia znajdowata si¢ w ptaszczyz-

nie nawierzchni w miejscu usytuowania danego urzadzenia.

8.3. Ostateczna lokalizacje aktualnie nieistniejacych zjazdéw nalezy ustali¢ w



porozumieniu z ich przysztymi uzytkownikami — w trakcie realizacji robot. Powyzsze
dotyczy rowniez niektorych szczegotow konstrukeyjnych wjazdow istniejacych
(uzytkowanych).

8.4. Wykonywanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni mozna rozpocza¢ po usunigciu
kolizji lub zabezpieczeniu elementéw uzbrojenia podziemnego, narazonych na
uszkodzenie lub pozbawionych mozliwos$ci ewentualnej naprawy.

8.5. Niniejsze opracowanie nie zawiera projektu organizacji ruchu na okres realizacji robot
budowlanych w pasie drogowym.

8.6. Warunkiem przystapienia do robdt w pasie drogowym jest posiadanie przez ich wyko-
nawcg zatwierdzonego projektu organizacji ruchu na okres prowadzenia robot
(Rozp. Min. Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem).



